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STANOVISKO REPUBLIKOVEJ UNIE ZAMESTNAVATELOV

COM(2025)995 Predbezné stanovisko k Névrhu NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorym sa
meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial ide o emisné normy CO2 pre nové lahké Uzitkové vozidla a oznaCovanie
vozidiel, a ktorym sa zruSuje smernica 1999/94/ES

https://www.slov-lex.sk/elegislativa/legislativne-procesy/SK/LPEU/2026/102

Materidl v pripomienkovom konani do 01.07.2026

Struény popis podstaty materialu najma jeho relevancie z pohl'adu RUZ
Material predklada do medzirezortného pripomienkového konania Ministerstvo Zivotného prostredia SR.

Cielom a obsahom materidlu je najma:

Nariadenie, ktorym sa stanovuju emisné normy CO2 pre nové osobné vozidla a lahké Uzitkové vozidla (dodavkové
vozidld), je zakladnym prvkom suboru opatreni EU zameranych na dekarbonizaciu cestnej dopravy. Usmerfiuje sa
nim postupny prechod na vozidld s nulovymi emisiami a zabezpecéuje dlhodobu istotu a predvidatelnost pre
investorov v celom hodnotovom retazci a zaroven sa nim poskytuje dostato¢ny ¢as na spravodlivy prechod.

Navrh sa tyka cielenych zmien nariadenia (EU) 2019/631 s cielom poskytnut vyrobcom novych osobnych vozidiel a
lahkych Uzitkovych vozidiel dodatocnu flexibilitu pri plneni povinnosti suvisiacich so suladom s cielovymi
hodnotami emisii CO2. Navrh pritom zachovava celkovy smer reguldcie a dlhodoby ambiciézny ramec v oblasti
znizovania emisii CO2, pricom do systému zavadza dodatocné flexibilné prvky.

V porovnani so st¢asnym znenim nariadenia (EU) 2019/631 sa nepredpokladd zdsadny nérast administrativnych
nakladov pre vyrobcov nad ramec existujucich procesov monitorovania a vykazovania. Navrh sice obsahuje viaceré
nové Ciastkové mechanizmy, z pohladu jeho celkového fungovania by v§ak nemal viest k neprimeranému zvyseniu
zlozitosti pravneho ramca.

Postoj RUZ k materialu

Slovenska republika podporuje ciel dekarbonizacie cestnej dopravy, zaroven vsak povazuje za nevyhnutné, aby
revizia nariadenia lepSie zohladnovala redlne tempo technologickej transformacie, pripravenost trhu, dostupnost
infrastruktdry a konkurencieschopnost eurdpskeho automobilového priemyslu. Navrhované Upravy by mali
zachovat dlhodoby smer k nizkoemisnej a bezemisnej mobilite, no stcasne vytvorit dostatocny priestor pre
flexibilitu vyrobcov v prechodnom obdobi a zohladnit hospodarsku a technologicku realitu jednotlivych segmentov
trhu. RUZ sucasne k névrhu predkladé nizsie uvedené zdsadné pripomienky.

Pripomienky RUZ k predkladanému materialu

1. Zasadna pripomienka k asti ll, bod 9. Udrzatelné paliva a technologicka neutralita
Navrhujeme za tretiu vetu doplnit vetu v znent:

,Slovenska republika zastdva ndzor, Ze technologicka neutralita musi byt zaloZzend na vykonnostnom principe, pri
ktorom su technoldgie posudzované na zaklade Uspory emisii pocas celého Zivotného cyklu (LCA).”

Odbvodnenie:

Sucasné nastavenie emisnych noriem je zalozené na merani emisii na vyfuku, ¢o vedie k systematickému
zvyhodneniu elektrickych vozidiel bez zohladnenia emisii z celého Zivotného cyklu (LCA). Udrzatelné biopaliva
pritom uz dnes dosahuju vysoké Uspory emisii, su dostupné, dobre skalovatelné a umoznuju okamzité znizovanie
emisii aj v existujicom vozovom parku. Ich neupiné zohladnenie vedie k naruSeniu technologickej neutrality a
zvySuje naklady na dekarbonizaciu dopravy.
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2. Zasadna pripomienka k ¢asti Il, bod 9. Udrzatelné paliva a technologicka neutralita
Navrhujeme v druhom odseku nahradit v druhej vete ¢ast:
,zaroven zvazit doplnenie definicie vozidiel vyuZivajucich CO2-neutralne palivéd (CNF), vrdtane syntetickych paliv a
RFNBOs."

Nasledujucim znenim:

,navrhujeme doplnit do nariadenia kategdriu ,Vozidla vyuzivajuce CO2-neutrélne paliva“, ktora by zahriiala vsetky paliva
splRajuce kritéria trvalej udrZatelnosti podla smernice (EU) 2018/2001, vratane udrZatelnych biopaliv, RFNBOs a
syntetickych paliv. Takéto vozidla by mali byt klasifikované ako vozidla s nulovymi emisiami, ¢o by prispievalo k cielom
vyrobcov prostrednictvom priradenia nulovej hodnoty vyfukovych emisii, ekvivalentnej batériovym elektrickym
vozidldm.”.

Odbvodnenie:

Zavedenie kategorie vozidiel vyuZivajucich CO2-neutralne paliva by umoznilo ich systematické zohladnenie v ramci
regulaéného rémca. Takéto vozidld by mali byt pre Ucely plnenia cielov vyrobcov klasifikované ako vozidla s
nulovymi emisiami, prostrednictvom priradenia nulovej hodnoty emisii z vyfuku, analogicky k batériovym
elektrickym vozidlam.

Tento pristup by zabezpe€il technologicky neutralne pristup k réznym rieSeniam, ktoré preukazatelne dosahuju
velmi nizke alebo nulové emisie na Urovni celého Zivotného cyklu. Zaroven by vytvoril predvidatelny regulacny
ramec pre investicie do vozidiel vyuzivajucich CO2-neutralne paliva, podporil by inovacie v oblasti udrzatelnych paliv
a umoznil rychlejSie znizovanie emisii aj v existujucom vozovom parku.

Takto nastaveny systém by prispel k efektivnejSiemu dosahovaniu klimatickych cielov pri nizSich ndkladoch a
zéroven by posilnil konkurencieschopnost eurépskeho priemyslu a hospodarsky rast.

3. Zasadna pripomienka k €asti I, bod 9. UdrZatelné paliva a technologicka neutralita
Navrhujeme v druhom odseku doplnit za druht doplnit vetu v zneni:

,Slovenska republika zaroveri navrhuje rozsirit mechanizmus kreditov na vsetky udrZatelné paliva a vyrazne zvysit
alebo odstranit existujuce kvantitativne obmedzenia ich uplatnenia.”

Odbvodnenie:
Navrhované nastavenie mechanizmu kreditov je obmedzené uUzkym rozsahom opravnenych paliv a prisnymi
kvantitativnymi limitmi, ktoré neodraZaju ich skutodny potencidl znizovania emisii. Udrzatelné paliva spifiajice
kritérid smernice (EU) 2018/2007 uz dnes preukézatelne dosahuju vyznamné Uspory emisii pocas celého Zivotného
cyklu a predstavuju okamzite dostupny nastroj dekarbonizacie, ktory nevyzaduje zasadné investicie do novej
infrastruktury.

Sucasné obmedzenia vyrazne limituju ich praktické uplatnenie v systéme plnenia cielov a neposkytuju dostatocny
stimul pre vyrobcov na rozvoj technoldgii umoznujucich ich SirSie vyuzitie. RozSirenie mechanizmu kreditov na
vSetky udrzatelné paliva a Uprava jeho kvantitativnych parametrov su preto nevyhnutné na zabezpeclenie
technologickej neutrality a na efektivnejSie a nakladovo primerané dosahovanie cielov zniZzovania emisii CO,.

4. Zasadna pripomienka k ¢asti Il, bod 9. LCA a metodika hodnotenia emisif
Nesuhlasime so zachovanim principu merania emisii na vyfuku tzv. tailpipe. Navrhujeme nahradit odsek
nasledujucim textom:

,Slovenska republika podporuje postupny prechod od hodnotenia emisii zalozeného na principe ,tailpipe” k metodike
hodnotenia emisii pocas celého Zivotného cyklu (LCA). V prechodnom obdobi je mozné zachovat existujici systém
doplneny o rozsirené LCA prvky, najma prostrednictvom kreditov za udrzatelné paliva a nizkouhlikovych materidlov.
Dlhodobym cielom by malo byt, aby metodika LCA predstavovala hlavny zaklad hodnotenia emisii vozidiel.”

Odbvodnenie:
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Metodika zalozena vylu¢ne na emisiach z vyfuku neposkytuje Uplny obraz o environmentalnom dopade, kedze
nezohladnuje emisie vznikajuce pri vyrobe paliv, energie a samotnych vozidiel. Tento pristup vedie k skreslenému
porovnaniu technoldgii a k znevyhodneniu rieSeni s preukdzatelnymi emisnymi Usporami, najma udrzatelnych paliv.

Pre jednotlivé komponenty Zivotného cyklu uz existuju overitelné metodiky vypoctu emisii, najma v ramci smernice
(EU) 2018/2001 pre palivé, ako aj priemyselné a medzinarodné LCA $tandardy. Tieto v3ak zatial nie su plne
harmonizované a aplikované na urovni vozidiel ako celku. Z tohto dévodu je vhodné postupovat postupne a zaviest
kombinovany pristup, ktory umozni vyuzivat existujice metodiky v oblastiach, kde sU dostatocne robustné, a
zéroveri zabezpedit ich dalsie zjednotenie na trovni EU.

Takyto postup umozni prejst na objektivnejsie hodnotenie emisii bez narusenia pravnej istoty a zéroven zabezpedi,
aby regulacny ramec reflektoval skutocné emisné prinosy jednotlivych rieSeni.

Zdroj:

https://www.slov-lex.sk/elegislativa/legislativne-procesy/SK/LPEU/2026/102
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