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STANOVISKO REPUBLIKOVEJ UNIE ZAMESTNAVATELOV

Navrh zékona, ktorym sa meni a doplia zakon &. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premévke a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

https://www.slov-lex.sk/elegislativa/legislativne-procesy/SK/LP/2026/188

Materidl v pripomienkovom konani do 24.04.2026

Struény popis podstaty materialu najma jeho relevancie z pohl'adu RUZ

Materidl bol predlozeny do medzirezortného pripomienkového konania Ministerstvom dopravy SR na zaklade
uznesenia vlady Slovenskej republiky ¢. 105/2026 zo 17. marca 2026 a €. 357/2025 zo 4. jula 2025

Cielom a obsahom materidlu je najma:

Tymto ndvrhom zakona sa rozSiruje pravny ramec pre zavadzanie a vyuzivanie automatizovanych vozidiel. Navrh
zakona zaroven reaguje na technologicky pokrok v oblasti autondmnej mobility a potrebu legislativnej Upravy
podmienok prevadzky vozidiel s vysokou mierou automatizacie bez priameho vedenia vodi¢om.

Navrhom zakona sa do slovenského pravneho poriadku zavadzaju podmienky pre pouzivanie plne
automatizovanych vozidiel. Navrhovanou Upravou sa zavadza institut licencie na pouzivanie plne
automatizovaného vozidla, o ktorej udeleni rozhoduje Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky na zaklade ziadosti
prevadzkovatela. Ciefom je ustanovit podmienky, za ktorych modZe prevadzkovatel uviest takéto vozidlo do
prevadzky, pricom sa dbéraz kladie na presné vymedzenie operacnej oblasti pouzitia, definovanej suborom
geografickych, dopravnych, ¢asovych a environmentalnych faktorov. V ramci zabezpecenia bezpecnosti cestnej
premavky sa v navrhu zakona ustanovuju poziadavky na technicky dohlad a zriadenie riadiaceho centra, ktoré musi
zabezpecovat nepretrzity monitoring a schopnost okamzite dosiahnut minimalny bezpeény stav vozidla v ktorom
automatizované vozidlo neohrozuje Zivot, zdravie, majetok ani bezpec¢nost cestnej premavky

Névrh zdkona ma nadobudnut aéinnost diia 01.09.2026
Postoj RUZ k materialu

Tymto névrhom zékona sa rozsiruje pravny ramec pre zavadzanie a vyuZivanie automatizovanych vozidiel. RUZ
k ndvrhu zakona predklada niz8ie uvedend zasadnu pripomienku.

Pripomienky RUZ k predkladanému materialu

1. Zasadna pripomienka k &l. I. . vloZenie nového novelizatného bodu
Navrh moznej legislativnej Upravy v zakone €. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke:

V § 44 sa navrhuje doplnit novy odseku, ktory znie:

() Dopravné prostriedky, ktoré sa pouzivaju v prilezitostnej autobusovej doprave na prepravu organizovanej skupiny
deti musia spifiat osobitné poZiadavky xy).”

Odkaz xy):

Odkaz na vyhlasku 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke, kde
sa doplIni novy §, ktory upravi poziadavky na vybavu autobusu alebo autokaru pri preprave deti.

Z dévodu poskytnutia autobusovym dopravcom dostatocného ¢asu na prispdsobenie sa (prechodné obdobie)
navrhujeme posunut Ucinnost tohto ustanovenia — oproti navrhovanej U¢innosti navrhu zékona — na jul 2027.

Odévodnenie:
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V rdmci pripomienkového konania LP/2026/188 k navrhu zakona, ktorym sa meni a doplfia zékon &. 106/2018 Z. z.
o prevadzke vozidiel v cestnej premdvke v zneni neskorsich predpisov, zdruzenie navrhuje doplnit do zékona
ustanovenia upravujice prepravu deti a mladeze v ramci prilezitostnej osobnej cestnej dopravy, a to s cielom zvysit
uroven bezpecnosti tejto osobitne citlivej skupiny cestujucich.

Pri preprave Skolskych zajazdov, zaujmovych kruzkov, Sportovych podujati a inych volno¢asovych aktivit deti je
prvoradym kritériom zabezpecenie ich maximalnej bezpe€nosti.

Deti predstavuju osobitne zranitelnd skupinu Uc¢astnikov cestnej premavky, preto je nevyhnutné venovat zvysenu
pozornost nielen organizacii samotnej prepravy, ale najma pouzivaniu vozidiel s adekvatnou bezpecnostnou
vybavou a bezpecnostnymi systémami zodpovedajicimi stanovenym homologizatnym poziadavkam.

V pripade, ze dieta cestuje autobusom v sprievode svojho zakonného zdstupcu, ma rodi¢ alebo ind zodpovednd
osoba moznost este pred nastupom do vozidla posudit jeho stav a celkovd Uroven bezpeénosti. Ak rodi¢
nadobudne presvedgenie, 7e vozidlo nesplifia pozadované Standardy méze sa rozhodnut, Zze s dietatom do takého
vozidla nenastupi a prepravu odmietne.

0dlisna situdcia vSak nastdva pri skolskych zdjazdoch, vyletoch, sutaziach, Sportovych aktivitdch alebo zaujmovych
kruzkoch, kde deti cestuju bez pritomnosti svojich zédkonnych zastupcov. Zodpovednost v takychto pripadoch
preberd pedagog, veduci krizku alebo ind poverend osoba vykondvajlca dozor, ktord z povahy veci nemusi mat
dostatok odbornych znalosti na dékladné posudenie v predmetnej veci .

V zaujme zvySenia Urovne bezpecnosti preprav deti navrhujeme pre prilezitostni prepravu zavedenie jasne
definovaného pravidla, ktoré by stanovilo osobitné poziadavky na vybavu autobusu pouzivaného na prepravu
Skolskych zdjazdov alebo inych volnocasovych aktivit deti a mlddeze (organizovanu prepravu deti). Takéto
opatrenie by sa vztahovalo najma na pripady, ked' sa deti a mladez prepravuju bez pritomnosti svojich zékonnych
zéstupcov a zodpovednost za ich bezpec¢nost preberéd $kola, organizator alebo poverenad osoba vykonavajuca
dozor.

Navrhujeme aby urcenie, ktory autobus je vhodny na takuto prepravu, by malo byt zalozené predovsetkym na
vybave konkrétneho vozidla, najma v oblasti délezitych bezpe¢nostnych prvkov (uréenie podla homologizacie
vozidla).

Z neh6d autobusov vyplyva, ze najvacsie rizika pre deti a ziakov z hladiska bezpecnosti su vypadnutie z vozidla,
pretazenie konstrukcie, prevratenie vozidla a sposob evakuacie. Preto navrhujeme zadefinovat tieto Styri oblasti
kritérif:

Technicky Standard vozidla
Z hladiska konstrukcie vozidlo musi byt homologizované minimalne podla predpisu EHK OSN ¢. 107 (ECE
R107 Rev. 6)

Pasivna bezpe¢nost
Autobus by mal mat funkéné 2-bodové pasy na vsetkych sedadlach a malo by byt povinné ich pouzivat
(kontrola pred jazdou) normy ECE R14-09 (sedadld) a ECE R16-09 (pasy)

Aktivna bezpecnost
. Povinné by mali byt pokrocilejSie bezpe¢nostné systémy AEBS (autondmne nudzové brzdenie) podla ECE
R131-01a LDWS (sledovanie jazdného pruhu) podla ECE R130-00

BezpecCnostna vybava a prevadzka

. Povinnou vybavou by mala byt min 2 hasiace pristroje, rozsirend lekdrnicka (pre skupiny deti), jasne
oznacené unikové vychody. Dostupné minimalne 2 nezdvislé unikové cesty s funkénymi nddzovymi dverami
(kontrola pred jazdou)
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Zaroven upozornujeme na potrebu pravidelného prehodnocovania poziadaviek na bezpecnostné prvky autobusov

vyuzivanych pri prilezitostnej preprave deti. Navrhujeme, aby sa takéto prehodnocovanie uskuto¢riovalo minimalne
v dvojro¢nych intervaloch.

Zdroj:
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